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(54) Charniere a mecanisme de retenue integre, et sous-ensemble de cette charniere. 

fL'invention concerne une charniere du type deboTta- 
. pourvue d'un mecanisme de retenue integre qui reste 
monte sur I'un des charnons quand on deboTte la charniere. 

La charniere est composee de deux sous-ensembles qui 
sont assembles mutuellement par emboTtement axial. Le 
premier sous-ensemble comprend un premier charnon 
(13), un element d'axe (7) emboTte et bloque dans ce char- 
non, une tige axiale (5) a section non circulaire, fixee a 
I'element d'axe, et un second charnon (11) pivotant sur 
I'element d'axe (7). II peut etre deboTte par extraction d'une 
partie conique (7b) de I'element d'axe. Le second sous- 
ensemble comprend un boTtier (2) contenant le mecanisme 
de retenue de porte (15-19), qui est emboTtable sur la tige 
axiale (5). Ce mecanisme comporte des galets peripheri- 
ques (16) qui roulent sous contrainte contre des surfaces 
de cames formees sur le boTtier (2), selon une disposition 
permettant d'obtenir un effort d'ouverture de la portiere in- 
dependent et modulable par rapport a I'effort de sa ferme- 
ture. 

Application aux charnieres de portes, notamment pour 
vehicules. 
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CHARNIERE A MECANISME DE RETENUE INTEGRE, ET SOUS-ENSEM- 
BLE DE CETTE CHARNIERE 

La presente invention concerne une charniere a. mecanisme de retenue 
dispose le long d'un axe de pivotement de ia charniere, notamment pour 
une portiere d'un vehicule, la charniere comportant un premier charnon 
qui la supporte, un element d'axe monte sur le premier charnon par 
emboitement axial de surfaces d'appui respectives et bloque de maniere 
amovible sur ce charnon, un second charnon monte de maniere pivotante 
sur une partie cylindrique dudit element d'axe, un bortier contenant le 
mecanisme de retenue et couple a l'un desdits charnons, et des moyens 
de connexion entre l'autre charnon et ce mecanisme, le mecanisme de 
retenue etant pourvu de moyens elastiques de retenue definissant au 
moins une position angulaire d'un des charnons par rapport a l'autre. 

L'invention concerne egalement un sous-ensemble a mecanisme de 
retenue pour une telle charniere. 

Des charnieres de ce genre sont couramment utiiisees pour les portieres 
des vehicules automobiles, ledit second charnon constituant le charnon 
mobile fixe a la portiere, tandis que le premier charnon est fixe a. un 
pied ou montant de la caisse du vehicule. Dans cette application, le 
mecanisme de retenue definit par elasticite au moins une position 
d'ouverture de la portiere, a partir de laquelle il necessite que Ton 
exerce une poussee sur la portiere pour modifier sa position angulaire. 

Avec les charnieres classiques, l'axe de pivotement est defini par une 
tige axiale fixee a l'un des charnons et servant de tourillon dans l'autre. 
25 Avec cette disposition, les deux charnons ne peuvent etre separes 

qu'apres extraction de cette tige, ce qui rend difficile un eventuel 
demontage de la portiere. 

Pour eviter cet inconvenient, on connait des charnieres dites deportables 
30 ou "degondables", ayant un element d'axe pourvu d'une partie conique ou 

similaire s'emboitant dans un evidement correspondant du premier 
charnon, generalement le charnon inferieur, et d'une partie cylindrique 
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servant de tourillon dans le second charnon. En general, cet element 
d'axe est bloque dans le premier charnon a l'aide d'une vis pointeau. 
Avec cette disposition, les deux charnons peuvent etre accouples et 
desaccouples facilement par emboitement ou deboitement et actionne- 
5 ment de la vis pointeau, sans demontage de l'assemblage pivotant entre 

i'element d'axe et le second charnon. 

La presente invention a pour but de perfectionner une charniere de ce 
genre, de facon a lui integrer un mecanisme de retenue presentant une 

10 construction simple et une grande facilite d'assemblage avec la 

charniere, et fonctionnant d'une maniere silencieuse et fiable meme sans 
entretien, ce mecanisme etant loge dans un boltier protecteur. On 
connait deja des mecanismes de retenue de charnieres qui sont contenus 
dans un tel boltier, par exemple par la demande de brevet FR-A-2 645 

15 900 du meme demandeur, mais ces mecanismes doivent etre connectes 

aux deux charnons et ne peuvent done pas etre combines a une charniere 
deboltable telle que decrite ci-dessus. 

Dans ce but, I'invention concerne une charniere du genre indique en 
20 preambule, caracterisee en ce qu'elle se compose de deux sous-ensembles 

mutuellement assembles par emboitement en direction axiale, a savoir 
un premier sous-ensemble forme par les deux charnons et I'element d'axe 
et susceptible d'etre demonte par deboitement entre cet element d'axe 
et le premier charnon, et un second sous-ensemble forme par le boltier 
25 et le mecanisme de retenue, le boltier etant couple en rotation au 

second charnon, et en ce que lesdits moyens de connexion du mecanisme 
de retenue sont couples audit element d'axe de facon a connecter ce 
mecanisme au premier charnon. 

30 De preference, lesdites surfaces d'appui respectives de l'eiement d'axe et 

du premier charnon sont sensiblement coniques et comportent en outre 
un emboitement a rainure et nervure empechant une rotation de 
I'element d'axe et I'element d'axe comporte, entre ladite surface d'appui 
et la partie cylindrique de l'eiement, un collet exterieur supportant 

35 axialement le second charnon par 1'entremise d'une rondelle de friction, 

i'element d'axe etant pourvu de bagues agencees pour maintenir le 
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second charnon en appui contre ledit collet. 

Dans une realisation avantageuse, lesdits moyens de connexion 
comportent une tige centrale ayant une section transversale non 
circulaire sur au moins une partie de sa longueur, cette tige etant 
engagee dans des orifices de section correspondante menages dans 
('element d'axe et dans le mecanisme de retenue. 

De preference, la tige centrale est solidaire de I'element d'axe et fait 
partie dudit premier sous-ensemble, cette tige ayant une extremite libre 
pourvue d'une rainure annuiaire pour une agrafe agencee pour retenir 
axialement le second sous-ensemble sur la tige. 

Le boltier peut avoir une forme sensiblement cylindrique centree sur 
l'axe de pivotement et peut comporter un couvercle etanche a son 
extremite opposee au second charnon et, en regard de ce charnon, au 
moins deux taquets d'entrainement s'emboTtant axialement dans des 
encoches correspondantes dudit charnon, ainsi qu'une paroi transversale 
pourvue d'une ouverture centrale et s'appliquant de maniere sensible- 
ment etanche contre ledit charnon. 

Dans une realisation avantageuse pour le montage de la charniere sur un 
vehicuie, le premier sous-ensemble comporte un cavalier provisoire 
amovible pourvu d'un orifice de section correspondant a celle de la tige 
centrale et d'au moins un bras s'emboitant axialement dans 1'une 
desdites encoches du second charnon, de facon a bioquer le pivotement 
de ce charnon par rapport au premier. 

De preference, le mecanisme de retenue comporte des profils de cames 
sur une surface peripherique interieure du boltier, plusieurs galets 
rotatifs repartis symetriquement autour de l'axe du boltier et presses 
elastiquement contre lesdits profils de cames, et au moins un element 
pivotant agence pour deplacer les galets le long des profils de cames, et 
en ce que ledit element pivotant est pourvu d'un orifice central a section 
non circulaire agence pour etre embolte sur la tige centrale. 
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La charniere peut comporter sur i'un des charnons, une butee cooperant 
avec I'autre charnon pour definir une position d'ouverture maximaie, et 
en ce que les profils de carries sont agences pour exercer, avant que 
ladite butee entre en action, un coupie de retenue agissant dans ie 
meme sens que i'effet de cette butee. 

Seion un autre aspect, l'invention concerne un sous-ensemble a 
mecanisme de retenue pour une charniere, comportant un boitier 
contenant le mecanisme de retenue et agence pour etre couple en 
rotation a l'un des charnons de ia charniere, caracterise en ce que le 
boitier a une forme sensiblement cylindrique et comporte a une 
extremite une ouverture centrale et au moins un taquet d'entrainement 
dispose a distance de I'axe du boitier et agence pour coupler le boitier 
audit charnon, et en ce que ie mecanisme de retenue comporte au moins 
un element pivotant par rapport au boitier et pourvu d'un orifice central 
a section non circulaire, cet orifice etant destine a etre emboite sur une 
tige centrale a section correspondante, solidaire de I'autre charnon. 

De preference, le mecanisme de retenue comporte des profils de cames 
sur une surface peripherique interieure du boitier, plusieurs galets 
rotatifs repartis symetriquement autour de l'axe du boitier et montes 
dans des paliers de support respectifs qui sont mobiles au moins 
radialement en etant guides par ledit element pivotant, et un bloc 
elastique central qui est comprime entre lesdits paliers de support de 
facon a presser radialement les galets contre les surfaces de cames. 

Dans une forme de realisation particulierement avantageuse pour 
differencier les efforts d'ouverture et de fermeture d'une porte, ledit 
element pivotant comporte, pour guider chaque palier de support, deux 
surfaces perpendicuiaires contre lesquelles le palier de support peut 
giisser respectivement en direction radiale et en direction tangentielle, 
le deplacement du palier de support en direction tangentielle selon ie 
sens de pivotement du mecanisme ayant pour effet de modifier la 
pression exercee par le bloc elastique central sur le palier de support et 
le galet correspondant. 
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D'autres particularites et avantages de la presente invention apparai- 
tront dans la description suivante, donnee a titre d'exemple, d'une forme 
de realisation d'une charniere selon l'invention, en reference aux dessins 
annexes, dans lesquels : 

5 

la figure 1 represente en elevation un sous-ensemble de la charniere, 
comprenant un boitier qui contient ie mecanisme de retenue, 

la figure 2 represente en elevation un autre sous-ensemble, 
10 constituant le reste de la charniere, 

la figure 3 est une vue en coupe longitudinale de l'ensemble de la 
charniere, 

15 - la figure 4 est une vue en elevation de l'ensemble de la charniere, 

la figure 5 est une vue en coupe transversale suivant la ligne V-V de 
la figure 3, 

20 - la figure 6 est une vue de detail en coupe axiale suivant la ligne 

VI-VI de la figure 5, 

la figure 7 est une vue en coupe transversale suivant la ligne VII-VII 
de la figure 3, 

25 

la figure 8 est une vue en coupe transversale suivant la ligne 
Vril-VIII de la figure 3, 

la figure 9 est une vue en coupe transversale suivant la ligne IX-IX 
30 de la figure 3 et montre le mecanisme de retenue dans une position 

de repos, 



35 



la figure 10 est une vue analogue a la figure 9 et montre le 
mecanisme de retenue quand la charniere pivote dans le sens 
d'ouverture d'une portiere, 



2670530 



- 6 - 

la figure 11 est une vue analogue a la figure 9, mais suivant la ligne 
XI-X1 de la figure 3, et 

la figure 12 est une vue analogue a la figure 11, et montre le 
mecanisme de retenue quand la charniere pivote dans le sens de 
fermeture de la portiere. 

La structure generale de la charniere a mecanisme de retenue est 
illustree avant tout par les figures 1 a k. La figure 1 represente 
exterieurement un sous-ensemble 101 de cette charniere, comportant un 
boltier cylindrique 2 sensiblement vertical, ayant a son sommet un 
couvercle etanche 1 retenu au rhoyen d'une agrafe transversale 20, et a 
sa base un plateau annulaire 3 pourvu de deux taquets d'entrainement 3b 
diriges vers le bas. Comme le montrent les figures 5 et 6, le plateau 3 
est fixe au boltier 2 au moyen de quatre tetons 3a engages dans des 
trous correspondants d'un rebord inferieur du bortier. Le sous-ensemble 
101 constitue une petite cartouche cylindrique peu encombrante, centree 
sur I'axe de pivotement 102 de la charniere. 

La figure 2 represente un sous-ensemble 103 qui constitue en soi une 
charniere deboTtable et qui est specialement agence pour cooperer avec 
le sous-ensemble 101 contenant le mecanisme de retenue de la 
charniere. II comprend principalement un charnon fixe 13 destine a etre 
fixe a. la caisse d'un vehicule, un element d'axe 7 fixe de maniere 
amovible dans le charnon fixe 13 a l'aide d'une vis pointeau 12 
s'engageant dans un evidement lateral de cet element, un charnon 
mobile 11 monte de maniere pivotante sur i'element 7 par rapport a 
l'axe 1-02 et destine a etre fixe a une portiere du vehicule, et une tige 
centrale 5 a. section non circulaire, solidaire de I'element d'axe 7. 
Comme le montre particulierement la figure 3, la tige centrale 5 est 
fixee dans un alesage axial de I'element 7. Cet element presente un 
collet exterieur 7a entre une partie inferieure conique 7b et une partie 
superieure cylindrique 7c. La partie conique 7b est emboitee dans un 
evidement conique correspondant 13b du charnon fixe 13. Comme le 
montre la figure 7, elle comporte une nervure laterale 7d qui la bloque 
en rotation par engagement dans une rainure correspondante 13d du 
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charnon 13. L'element 7 est verrouille axialement dans le charnon au 
moyen de la vis pointeau 12, permettant un deverrouillage aise si Ton 
veut deboiter l'element. 

Par ailleurs, comme le montre la figure 5, l'ouverture maximale de la 
portiere est determinee par une butee mecanique formee par une 
protuberance 11a en forme de bee sur le charnon mobile 11, venant 
s'appuyer sur le charnon fixe 13. Le charnon mobile 11 comporte en 
outre deux encoches opposees lib dans lesquelies s'engagent les deux 
taquets 3b rendant le boltier 2 solidaire en rotation de ce charnon 11. 

Le collet 7a supporte une rondelle de friction 10 sur laquelle s'appuie 
une partie annulaire du charnon mobile 11, qui est montee de maniere 
pivotante autour de la partie cylindrique 7c par l'intermediaire d'une 
bague autolubrifiante 14-. Le charnon mobile 11 est maintenu sans jeu 
axial sur l'element 7 au moyen d'une rondelle 8 fixee sur cet element et 
comprimant une bague d'etancheite 9. Lors de la fabrication du vehicule, 
le sous-ensemble de charniere 103 est assemble dans sa forme definitive 
illustree par la figure 2 et installe sur le vehicule. Une extremite 
cylindrique 5a de la tige centrale 5 est protegee par un capuchon 
provisoire amovible 4. En outre, un cavalier amovible 6, monte de 
maniere coulissante sur la tige centrale 5, est engage dans l'une des 
encoches lib du charnon mobile, afin de maintenir la portiere dans une 
position entrebaillee lors du cheminement de la carrosserie sur les 
convoyeurs des ateliers de montage ou de traitement des toles. On peut 
neanmoins manoeuvrer manuellement la portiere si i'on souleve le 
cavalier 6. 

C'est seuiement apres la fixation du sous-ensemble de charniere 103 sur 
le vehicule ayant subi tous les traitements des elements de carrosserie, 
notamment les traitements de degraissage, de cataphorese ou de 
peinture, que la cassette de retenue 101 est assemblee a. la charniere 
proprement dite, par embottement axial sur la tige centrale 5, tandis que 
les deux taquets d'entrainement 3b s'inserent axialement dans les 
encoches lib du charnon mobile pour rendre le boltier 2 solidaire en 
rotation de ce charnon. Le boitier 2 est retenu axialement sur la tige 5 
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au moyen de I'agrafe 20 inseree dans une fente lateraJe 2a du boitier 
(figure 8) et prise dans une rainure annuiaire de I'extremite 5a de la 
tige. 

5 La structure et le fonctionnement du mecanisme de retenue de la 

charniere, dans une forme de realisation preferee, seront decrits 
ci-dessous en reference aux figures 3 a 12. Ce mecanisme est contenu 
dans le boitier etanche 2, tournant en contrainte sur un jeu d'au moins 
deux galets 16, quatre dans I'exemple de realisation, rotatifs dans des 

10 paliers de support 17. Ces galets sont espaces angulairement de 90° et 

cooperent avec un bloc elastique 19 centre sur la tige centrale 5. La 
pression exercee par les quatre paliers de support 17 sur le bloc 
elastique 19 s'effectue par l'intermediaire d'une coiffe 18 disposee sur le 
pourtour du bloc et constitute par une membrane souple ayant une 

15 section en forme d'etoile a quatre branches. Les paliers de support 17 

sont guides a ieurs deux extremites par des logements 15a pratiques dans 
deux disques de guidage 15 montes sur la tige centrale 5, de part et 
d'autre du bloc elastique 19, et solidaires de cette tige, laquelle a une 
section non circulaire comportant au moins un meplat. Cette section est 

20 octogonale dans le cas present. De preference, les logements 1 5a 

menages dans les disques 15 pour recevoir les paliers de support 17 ont 
une forme asymetrique ayant au moins deux surfaces laterales 
perpendiculaires permettant un coulissement des paliers 17 en direction 
radiale et en direction circonferentielle, comme on le decrira plus loin. 

25 

Par i'effet du bloc elastique 19, les galets 16 sont presses contre la paroi 
interieure du boitier 2, laquelle presente un profii en forme de came 
presentant des saillies 2b et des creux 2c qui forment des crans 
definissant des positions stables de la portiere. Le boitier 2 est solidaire 
30 en rotation du charnon mobile 11, grace a ses taquets d'entrainement 3b. 

Par contre, les disques 15 et le bloc 19 sont solidaires du charnon fixe 
13, par l'intermediaire de I'element d'axe 7 et de la tige centrale 5. 

Dans le sens de fermeture de la portiere, correspondant au sens horaire 
35 de rotation du boitier, indique par la fleche F de la figure 5, le 

deplacement des galets 16 au contact du profii de came du boitier 2 se 
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fait radialement, entre les positions iliustrees par les figures 9 et 12, et 
comprime le bloc elastique 19 exergant en reaction une poussee 
maximale sur les galets. Bien entendu, la loi de retenue de la portiere 
dans le sens de fermeture est fonction du profil de came onduie forme 
5 par les saiilies 2b et les creux 2c. 

Par contre, dans le sens d'ouverture, ou le boXtier 2 tourne dans le sens 
de la fieche O de la figure 5, les galets 16 sont pousses dans le sens 
contraire au sens horaire et ils deplacent en direction circonferentielle 
leurs paliers de support 17 dans les iogements asymetriques 15a, comme 
l'indique la figure 10. Les supports peuvent alors subir un basculement 
ayant pour effet d'eloigner les galets 16 des saiilies 2b et, par 
consequent, de reduire sensiblement leur pression sur le bloc elastique 
19. Cette particularite fonctionnelle peut etre decrite comme une 
position "debrayee" des galets 16 pendant que la portiere s'ouvre, alors 
que les galets occupent une position "embrayee" pendant sa fermeture. 
Ce mouvement de basculement des paliers de support 17 definit deux 
positions stables des axes des galets 16 par rapport au bloc elastique 19. 
Cette particularite fonctionnelle est avantageuse pour moduler l'effort 
d'ouverture de la portiere, independamment de l'effort de fermeture, 
notamment pour compenser le couple supplementaire generalement 
necessaire a l'ouverture a cause du poids de la portiere et de 
l'inclinaison habitueiie de I'axe de ses charnieres. 

25 En outre, l'une des saiilies 2b est disposee de maniere a exercer une 

retenue sur les galets 16 juste avant que la portiere arrive en fin de 
course d'ouverture et soit retenue par sa butee mecanique formee par la 
protuberance 11a du charnon mobHe. II en resulte un amortissement du 
mouvement de la portiere, evitant un rebond en fin de course. 

30 

La description qui precede montre qu'une charniere a mecanisme de 
retenue selon 1'invention peut avantageusement etre fabriquee et montee 
sous la forme de deux sous-ensembles separes, comprenant d'une part la 
charniere proprement dite et d'autre part le mecanisme de retenue. Mais 
35 par la suite, on peut facilement deboTter la charniere pour eniever la 

portiere sans oter du charnon mobile 11 le mecanisme de retenue, son 
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boitier 2 et l'element d'axe 7, puisque ce dernier peut facilement etre 
deboite du charnon fixe 13. L'encombrement radial du boitier ne depasse 
pratiquement pas celui de la partie tubulaire des charnons. 

5 La presente invention n'est pas limitee a la realisation decrite ci-dessus, 

mais elle s'etend a toute modification ou variante evidente pour un 
homme du metier. En particulier, le mecanisme de retenue contenu dans 
le boitier peut etre different. La tige centrale 5 pourrait faire partie du 
second sous-ensemble 101, c'est-a-dire etre livree deja montee dans le 
10 mecanisme de retenue, et etre ensuite inseree et fixee axiaiement dans 

l'element d'axe 7. De plus, les applications d'une charniere selon 
I'invention ne sont pas limitees'aux vehicules, mais peuvent s'etendre a 
d'autres domaines tels que les batiments ou le mobilier. 
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Revendications 

1. Charniere a mecanisme de retenue dispose le long d'un axe de 
pivotement de la charniere, notamment pour une portiere d'un vehicule, 
la charniere comportant un premier charnon qui la supporte, un element 
d'axe monte sur le premier charnon par emboltement axial de surfaces 
d'appui respectives et bloque de maniere amovible sur ce charnon, un 
second charnon monte de maniere pivotante sur une partie cyiindrique 
dudit element d'axe, un boitier contenant le mecanisme de retenue et 
couple a. I'un desdits charnons, et des moyens de connexion entre l'autre 
charnon et ce mecanisme, le mecanisme de retenue etant pourvu de 
moyens elastiques de retenue definissant au moins une position angulaire 
d'un des charnons par rapport a l'autre, caracterisee en ce qu'elle se 
compose de deux sous-ensembles (101,103) mutuellement assembles par 
emboltement en direction axiale, a savoir un premier sous-ensemble 
(103) forme par les deux charnons (11,13) et l'element d'axe (7) et 
susceptible d'etre demonte par deboitement entre cet element d'axe (7) 
et le premier charnon (13), et un second sous-ensemble (101) forme par 
le boitier (2) et le mecanisme de retenue (15-19), le boitier etant couple 
en rotation au charnon (11), et en ce que lesdits moyens de connexion (5) 
du mecanisme de retenue sont couples audit element d'axe (7) de facon a 
connecter ce mecanisme au premier charnon (3). 

2. Charniere selon ia revendication 1, caracterisee en ce que lesdites 
surfaces d'appui respectives (7b, 13b) de l'element d'axe et du premier 
charnon sont sensiblement coniques et comportent en outre un 

25 emboltement a rainure et nervure (7d, 13d) empechant une rotation de 

l'element d^axe (7), et en ce que l'element d'axe comporte, entre ladite 
surface d'appui (7b) et la partie cyiindrique (7c) de l'element, un collet 
exterieur (7a) supportant axialement le second charnon (11) par 
l'entremise d'une rondelle de friction (10), l'element d'axe etant pourvu 

30 de bagues (8, 9) agencees pour maintenir le second charnon en appui 

contre ledit collet. 
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3. Charniere selon la revendication 1, caracterisee en ce que lesdits 
moyens de connexion comportent une tige centrale (5) ayant une section 
transversale non circuiaire sur au moins une partie de sa longueur, cette 
tige etant engagee dans des orifices de section correspondante menages 
dans l'element d'axe (7) et dans le mecanisme de retenue (15, 19). 

k. Charniere selon la revendication 3, caracterisee en ce que la tige 
centrale (5) est solidaire de l'element d'axe (7) et fait partie dudit 
premier sous-ensemble (103), cette tige ayant une extremite libre (5a) 
pourvue d'une rainure annulaire pour une agrafe (20) agencee pour 
retenir axialement le second sous-ensemble (101) sur la tige (5). 

5. Charniere selon la revendication 1, caracterisee en ce que ie boitier 
(2) a une forme sensiblement cylindrique centree sur l'axe de pivotement 
(102) et comporte un couvercle etanche (1) a son extremite opposee au 
second charnon (11) et, en regard de ce charnon, au moins deux taquets 
d'entramement (3b) s'emboltant axialement dans des encoches corres- 
pondantes (lib) dudit charnon, ainsi qu'une paroi transversale (3) pourvue 
d'une ouverture centrale et s'appliquant de maniere sensiblement 
etanche contre ledit charnon. 

6. Charniere selon les revendications k et 5, caracterisee en ce que le 
premier sous-ensemble (103) comporte un cavalier provisoire amovible 
(6) pourvu d'un orifice de section correspondant a celle de la tige 
centrale (5) et d'au moins un bras s'emboltant axialement dans l'une 
desdites encoches (lib) du second charnon (11), de facon a bloquer le 
pivotement de ce charnon par rapport au premier. 

7. Charniere selon les revendications 3 et 5, caracterisee en ce que le 
mecanisme de retenue comporte des profils de carries (2b, 2c) sur une 
surface peripherique interieure du boitier (2), au moins deux galets 
rotatifs (16) repartis symetriquement autour de l'axe du boitier et 
presses elastiquement contre lesdits profils de cames, et au moins un 
element de guidage (15) agence pour deplacer les galets le long des 
profils de cames, et en ce que ledit element de guidage (15) est pourvu 
d'un orifice central a section non circuiaire agence pour etre embolte sur 
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la tige centrale (5). 

8. Charniere selon la revendication 7, caracterisee en ce qu'elle 
comporte sur l'un des charnons, une butee (11a) cooperant avec I'autre 
5 charnon (13) pour definir une position d'ouverture maximaie, et en ce 

que les profils de carries (2b, 2c) sont agences pour exercer, avant que 
ladite butee entre en action, un couple de retenue agissant dans le 
meme sens que 1'effet de cette butee. 

10 9. Sous-ensemble (101) a mecanisme de retenue pour une charniere selon 

la revendication 1, comportant un boitier (2) contenant le mecanisme de 
retenue (15-19) et agence pour etre couple en rotation a l'un des 
charnons (11) de la charniere, caracterise en ce que le boitier (2) a une 
forme sensiblement cylindrique et comporte a une extremite une 

1-5 ouverture centrale et au moins un taquet d'entrainement (3b) dispose a 

distance de 1'axe (102) du boitier et agence pour coupler le boitier audit 
charnon (11), et en ce que le mecanisme de retenue comporte au moins 
un element de guidage (15) agence pour pivoter par rapport au boitier et 
pourvu d'un orifice central a section non circulaire, cet orifice etant 

20 destine a etre embolte sur une tige centrale (5) a section correspon- 

dante, solidaire de I'autre charnon (13). 

10. Sous-ensemble selon la revendication 9, caracterise en ce que le 
mecanisme de retenue comporte des profils de carries (2b, 2c) sur une 

25 surface peripherique interieure du boitier (2), plusieurs galets rotatifs 

(16). repartis symetriquement autour de 1'axe (102) du boitier et montes 
dans des paliers de support respectifs (17) qui sont mobiles au moins 
radialement en etant guides par des logements (15a) menages dans ledit 
element de guidage (15), et un bloc elastique central (19) qui est 

30 comprime entre lesdits paliers de support (17) de facon a presser 

radialement les galets centre les surfaces de carries. 

11. Sous-ensemble selon la revendication 10, caracterise en ce que lesdits 
logements (15a) de 1'element de guidage (15) comportent, pour guider les 

35 paliers de support (17), deux surfaces perpendiculaires contre lesquelles 

les paliers de support (17) peuvent glisser en direction radiale dans le 
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sens de fermeture de la portiere en exercant une compression maximale 
du bloc elastique (19) et en direction tangentielie dans ie sens de 
l'ouverture, de facon que le depiacement des paliers de support (17) 
s'effectue selon un basculement dans lesdits logements (15a), ayant pour 
5 effet de reduire notablement la pression exercee des paliers de support 

(17) et par consequent la pression des galets correspondants (16) sur le 
bloc elastique central (19), de facon a determiner un effort d'ouverture 
de la portiere independant et modulable par rapport a I'effort de 
fermeture. 
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